Ajuntament de Gava

Oficina Municipal
de Seguiment de I'Aeroport

SOLICITUD DEL AYUNTAMIENTO DE GAVA AL DPTO.

DE NAVEGACION AEREA Y DIRECCION DE

PLANIFICACION DE AENA (ll1)

El Ayuntamiento de Gava a través de la OMSA (Oficina Municipal de Seguimiento del
Aeropuerto) tras estudiar la informacién aportada y los argumentos expuestos en la 122
sesion del GTTR expone lo siguiente:

1- De la revisién de anteriores actas del GTTR, se transcriben a continuacién parrafos
literales con la consignacidn de sus fechas respectivas:

6° GTTR, 13 de Diciembre de 2005 , Apartado 5: “El Ayuntamiento de Gavd hace
constar en acta su intencion de abordar durante el préximo afio el uso de pistas
segregadas (con cambio de rol) en el aeropuerto de Barcelona tras la puesta en
explotacién del nuevo terminal Sur.”

7° GTTR, 18 de Enero de 2006 , Apartado 5: “El Ayuntamiento de Gavd solicita los
mismos ruegos expresados en la tiltima reunién: abordar durante el proximo afio el
uso de pistas segregadas (con cambio de rol) en el aeropuerto de Barcelona tras la
puesta en explotacion del nuevo terminal Sur.”

8o GTTR, 7 de Marzo de 2006: no se insiste en idéntico tema por evitar la
reiteracion y extenderse la reunién mas alld del tiempo previsto por los asuntos
prioritarios tratados en aquella ocasién.

90 GTTR, 26 de Mayo de 2006, Apartado 5: “Estudios para la operacién del
aeropuerto tras la entrada en funcionamiento de la nueva terminal Sur: AENA pide
que_conste _en_acta la necesidad de comenzar a_realizar estos estudios para asi
navegacion aérea y simulaciones empiecen el trabajo en su respectivas dreas”

10° GTTR, 6 de Julio de 2006, Apartado 5: “Estudios para la operacién del
aeropuerto tras la entrada en funcionamiento de la nueva terminal Sur: El grupo de
trabajo esperard a disponer de los estudios del dia tipo para continuar con los
trabajos relativos a la operacion tras la entrada en funcionamiento de la Nueva
Terminal Sur. Puesto que se espera que el estudio del dia tipo esté finalizado para
septiembre, se posponen los trabajos hasta dicha fecha.”

11e GTTR, 16 de Noviembre de 2006, Apartado 4: “Nuevos Estudios para la
operacion del aeropuerto tras la puesta en explotacién de la nueva terminal Sur:
“Transicién espera que el estudio del dia tipo para el afio 2009 (fecha de la puesta en
explotacién de la Nueva Terminal Sur) esté disponible para finales del presente
ano.
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Y en distintos pérrafos :

=  “Por tanto, se deberdn realizar estudios de distintos escenarios (cuyo estudio
AENA va ha comenzado)”.

=  “Navegaciéon Aérea informa que trasladard a los responsables del érea
correspondiente las simulaciones a realizar. No obstante, sefiala que la realizacién
de estas simulaciones requiere un periodo considerable de tiempo, por lo que se
deben minimizar los escenarios a estudiar mediante las herramientas de
simulacién. En respuesta a la pregunta sobre el tiempo necesario para llevar a
cabo el estudio de rotura del nuevo escenario del cambio de rol, Navegaciéon
Aérea explica que serd mds sencillo que realizar el estudio de un nuevo escenario,
puesto que requerird unicamente actualizar el dia tipo considerado. A este
respecto, Transicion espera que el estudio del dia tipo para el afio 2009 (fecha de
la puesta en explotacién de la Nueva Terminal Sur) esté disponible para finales

del presente afio”.

Por otra parte AENA informo en el 12° GTTR que en caso de haber podido comenzar los
estudios en Enero, estos habrian estado finalizados para finales de mayo del presente afio,
pero dado que hasta el 30 de marzo del 2007 no se dispondrd de la asignacién de
compaiifas en la NTS, hasta esta fecha no se comenzarian los estudios correspondientes.

Ademds de esto, AENA presenta cuatro escenarios de estudio:

Escenario 1 — Segregadas (semi-mixtas) con cambio de rol con NTS
Escenario 2 - Segregadas (semi-mixtas) con cambio de rol sin NTS
Escenario 3 - Segregadas antiguas (anterior a 26 de Octubre) con NTS

Escenario 4 — Independientes (mixtas) con NTS

De la lectura detallada de los extractos del punto 1 del presente escrito, mds alld del lapso
de tiempo de un afio y 2 meses transcurrido desde que se aborda por primera vez el tema
en cuestién sin ningin resultado efectivo a dia de la fecha, parecen desprenderse
contradicciones y demoras que en todo este proceso concurren por parte de AENA y que
los parrafos subrayados tratan de resaltar.

Si bien es cierto que la asignacion de las diferentes companias y por tanto la diversidad de
flota de aeronaves operando desde la NTS es un factor que incide en la exactitud del dia
tipo a contemplar y por tanto del resultado en la capacidad aeroportuaria, no lo es menos
que dicha incidencia es de cardcter menor comparado con otros factores esenciales:
estructura fisica de pistas y calles de rodaje, reglas de separacién entre traficos,
procedimientos para intercalar salidas y llegadas y tiempo entre ambos, flota prevista (no
tanto su distribucidn), etc. (Gilbo 1993, Janic 2001, Newell 1979).

Merece también ser mencionada aqui la agilidad con que se desarrollaron los multiples
estudios de capacidad, en especial los iniciales, cuando se abordé el problema del cambio
de rol de pistas siendo numerosos y complejos los pardmetros que intervenian en aquella
ocasion.
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Asimismo y en sintonia con el propio enunciado de AENA :"el estudio de rotura del nuevo
escenario del cambio de rol serd mds sencillo...", coincidimos plenamente en, al menos la
simplicidad de unos estudios relativos al escenario actualmente en vigor, y que
entendemos a dia de hoy deberian contar ya con algtn resultado aproximativo en cuanto
a su capacidad méxima o aproximada.

En definitiva creemos injustificado el hecho de que no se cuente todavia con un solo dato
efectivo de capacidad para ningin escenario, y en el tltimo 12 °GTTR adn se estén barajando
cudles son los escenarios posibles, cuando dicha cuestién resulta de todo punto obvia y se
incorporen pardmetros indtiles que dotan al problema de una complejidad en el fondo
inexistente.

Desde esta Oficina se entiende que los resultados de unas primeras simulaciones no deberian
pretender ser si no aproximativos y sobre ellos ir realizando posteriores aportaciones para
optimizar el modelo y conseguir una mayor precision y elevar la capacidad admisible.

Es por ello que en base a los argumentos arriba expuestos elevamos al departamento de
Navegacion Aérea de AENA la siguiente solicitud:

1- Que a la mayor brevedad posible se convoque un GTTR en el que dando respuesta al
compromiso asumido en la 102 sesién se aporten unos estudios iniciales con sus resultados
correspondientes, al menos respecto al escenario en vigor del cambio de rol de pistas con
NTS.

2- Que se dé la mayor celeridad al resto de estudios sobre escenarios que AENA tenga a bien
considerar, no sin hacer hincapié en lo transmitido por parte del Ayuntamiento de Gavd en
el 12° GTTR en el sentido de considerar fuera de lugar el estudio de los escenarios
denominados 2 y 3, por corresponder a configuraciones no pertinentes y especialmente en
contradiccién con la propia voluntad de AENA en el sentido de "minimizar los escenarios a
estudiar”.
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