A LA MESA DEL PARLAMENT

Els grups Parlamentaris sotasignants, d’acord amb allò que es preveu als articles 134 i 135 del Reglament de la Cambra, presenten la següent Proposició no de llei sobre la reducció de l’impacte ambiental de la tercera pista de l’aeroport del Prat.

EXPOSICIÓ DE MOTIUS

Atesa la posada en funcionament de la tercera pista de l’Aeroport del Prat (Barcelona).

Ateses les preocupacions i protestes dels veïns del municipi de Gavà, en especial del barri de Gavà Mar, per la situació generada a causa de l’impacte acústic del nombre de vols programats per fer ús de la citada pista.

Atesos els treballs que venen duent a terme, de forma coordinada els Departaments de Medi Ambient i Habitatge i Política Territorial i Obres Públiques del Govern de la Generalitat de Catalunya, el Ministerio de Foment i l’Ajuntament de Gavà.

Atès l’acord adoptat per unanimitat a la Comisión de Fomento y Vivienda, al Congrés de Diputats, el passat 9 de febrer d’enguany en relació al mateix tema. 

Els sotasignants presenten per la seva aprovació la següent:

PROPOSICIÓ NO DE LLEI

El Parlament de Catalunya insta el Consell Executiu a negociar amb el Govern de l’Estat:
1. La implementació, en el termini de tres mesos, de totes i cadascuna de les mesures correctores establertes en la Declaració d’Impacte Ambiental (DIA) formulada mitjançant resolució del 9 de gener de 2002 de la Secretaria General de Medi Ambient del Ministerio de Medio Ambiente, ja elaborades i en aplicació abans de l’entrada en servei de la tercera pista de l’aeroport, especialment la revisió a l’AIP Espanya de les trajectòries d’enlairament i aterratge perquè s’ajustin exactament a les aprovades en el si de la Comissió de Seguiment Ambiental de les obres d’ampliació de l’Aeroport de El Prat (Barcelona), la publicació a l’AIP Espanya dels procediments de reducció de soroll en les operacions d’enlairament i aterratge amb què es van calcular i aprovar les petjades de soroll, l’entrada en funcionament de la xarxa de sonòmetres, l’elaboració del Pla d’Aïllament Acústic. Fins el moment de la implementació d’aquestes mesures, haurà d’ordenar-se la utilització de la tercera pista, regulant el seu ús en direcció sud (tant d’enlairament com d’aterratge), amb la finalitat de minimitzar el seu impacte acústic, i que haurà de ser prèviament acordada amb l’Ajuntament de Gavà, l’Ajuntament de Castelldefels i la Generalitat de Catalunya.

2. La realització, per part d’AENA, d’un estudi de viabilitat de la proposta d’operació de pistes elaborades per l’Associació de veïns de Gavà Mar, en el marc d’una avaluació d’alternatives que tendeixen a minimitzar l’impacte acústic, d’acord amb la mesura 3.a de la DIA, mitjançant l’elaboració d’un llistat d’elements favorables i/o negatius, subjectant la decisió final a la Comissió de Seguiment Ambiental creada d’acord amb el que disposa la mesura 11 de la citada DIA.

3. Prendre en consideració, per la dita avaluació d’alternatives, com a valors límits per a l’impacte acústic de l’Aeroport del Prat (Barcelona) els que estableix la Directiva 2002/49/CE del Parlament Europeu i del Consell, del 25 de juny de 2002, sobre avaluació i gestió del soroll ambiental, i que seran vigents a tot l’Estat a partir de l’any 2008.       

Palau del Parlament, 29 d’abril de 2005 

Felip Puig i Godes




Miquel Iceta i Llorens

GP de Convergència i Unió



GP Socialistes-Ciutadans pel Canvi
Joan Ridao i Martín




Francesc Vendrell i Bayona

GP d’Esquerra Republicana de Catalunya

GP del Partit Popular de Catalunya
Joan Boada i Masoliver

GP d’Iniciativa per Catalunya Verds-Esquerra Alternativa 

