
el brugués
Periòdic d’informació de la ciutat de Gavà

19 de maig de 2004
especial Gavà Mar

4

2

L’ampliació de l’Aeroport de Barcelona
prosegueix la seva marxa. Una vegada finalit-
zin les obres endegades, amb el nou pro-
cediment  aprovat, que serà el preferent, (la
configuració oest)  els avions deixaran de passar
per sobre dels habitatges dels veïns de Gavà
Mar, ja que per enlairar-se viraran cap a mar o
seguiran un corredor sobre la zona agrícola de
Gavà en direcció al Garraf.

D’altra banda, segons fonts de l’Ajuntament
«l’Aeroport de Barcelona no provocarà conta-
minació acústica en les zones urbanes del ter-
me municipal atesa l’empremta sonora apro-

Amb l’ampliació de l’Aeroport de Barcelona, ampliació que consta de
diverses fases, els avions deixaran de sobrevolar els habitatges dels
veïns del barri de Gavà Mar

El nou aeroport
estrenarà noves rutes

La línia L-95 tindrà noves
parades a Gavà Mar

Amb l’objectiu de facilitar la mobilitat al barri,
la línia L-95, que enllaça Castelledefels amb
Barcelona, des d’aquesta setmana ha canviat
l’itinerari al seu pas pel terme municipal de
Gavà i s’han creat dues noves parades.

Aquesta línia que transcorre per l’autovia de
Castelldefels, tenia fins ara les parades corres-
ponents a Gavà, a la mateixa C-31, una via rà-
pida que podia comportar riscos als usuaris
d’aquest transport. Arran d’aquesta problemàti-
ca l’Ajuntament de Gavà, la companyia Mohn,
l’Entitat Metropolitana del Transport i l’Asso-
ciació de Veïns de Gavà Mar van acordar tras-
lladar les parades des de l’autovia a l’avinguda
d’Europa.

Amb el nou itinerari, les parades estan ubica-
des al carrer de Roses, una altra entre els car-
rers de Blanes i de Cadaqués, la tercera el carrer
d’Arenys i l’última a l’alçada del pont del Silvi’s.

Informa’t al telèfon gratuït 900 66 33 88
o a www.elbrugues.net

vada per la Comissió de Seguiment de les Obres
de l’Aeroport».  Per a la regidora de Medi
Ambient, Bruguers Jardí, «ara la prioritat és
continuar treballant pels interessos dels veïns
i, en aquest sentit, l’Ajuntament vetllarà per
controlar que quan es posin en marxa les no-
ves rutes es compleixi l’empremta sònica apro-
vada i que el barri tingui el mínim perjudici
acústic, tal i com es va aprovar».

L’ampliació de les infraestructures converti-
rà l’Aeroport de Barcelona en un hub interna-
cional, és a dir en un punt de connexió inter-
continental.

Campanya per un
domini .CAT

per un
CAT
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LÕampliaci— de lÕAeroport de Ba
contaminaci— acœstica als nucl
DesprŽs dÕanys de debats i
reivindicacions, lÕampliaci— de
lÕaeroport serˆ compatible amb la
qualitat de vida dels ve•ns

Les noves rutes dÕenlairament i aterratge comen•a-
ran a utilitzar-se quan finalitzin les diferents fases
dÕobres de lÕAeroport de Barcelona. Des que es va
anunciar lÕampliaci— de lÕaeroport, una de les prin-
cipals preocupacions de lÕAjuntament  i de lÕAsso-
ciaci— de Ve•ns de Gavˆ Mar ha estat que aquesta
ampliaci— no suposi un problema de contaminaci—
acœstica en aquest barri de la ciutat.

Per aix˜, lÕAjuntament de Gavˆ, membre de la
Comissi— de Seguiment Ambiental de les obres
dÕampliaci— de lÕaeroport, va votar per la configu-
raci— oest, la mŽs favorable per als interessos dels
ve•ns de Gavˆ Mar. Aquesta nova configuraci— pre-
ferent, que vol dir que sÕutilitzarˆ sempre que la
climatologia ho permeti, suposarˆ que en les ma-
niobres dÕenlairament i aterratge els avions deixa-
ran de passar per sobre dels habitatges dels ve•ns de
Gavˆ Mar. Per esquivar Gavˆ Mar, els avions segui-
ran un corredor sobre la zona agr’cola i en direcci—
a Garraf o bŽ viraran cap a mar. DÕaltra banda,
lÕempremta s˜nica aprovada per la Comissi— de
Seguiment Ambiental preveu que no hi hagi conta-
minaci— acœstica en cap zona de Gavˆ.  LÕemprem-
ta acœstica tŽ el l’mit en 65 decibels en horari diŸrn
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biental (lÕemprenta resultant de la configuraci—
oest), sÕavanci en lÕestabliment dÕun reglament de
funcionament de lÕaeroport que garanteixi el m’-
nim impacte acœstic i que estableixi mesures de
control i sanci— (amb participaci— dels ajunta-
ments) de les possibles infraccions amb relaci— al
r•gim dÕaterratges i enlairament aprovats.

DÕaltra banda, segons Bruguers Jard’, ÇlÕesfor•
actual de lÕAjuntament de Gavˆ estˆ encaminat a
qu• en el municipi es disposi del nombre suficient
de balises de mesurament de lÕimpacte acœstic de

lÕaeroport per controlar que de fet es compleix lÕem-
premta s˜nica aprovada i que el barri tŽ el m’nim
perjudici acœsticÈ.

Entre lÕAjuntament i lÕAssociaci— de Ve•ns de
Gavˆ Mar hi ha molts punts dÕacord. LÕœnic punt
de diverg•ncia Žs que lÕAssociaci— defensa, sempre
que es pugui, lÕoperaci— amb pistes segregades i per
raons del trˆnsit sÕopti per operar en pistes
independents. LÕAjuntament creu que nomŽs lÕor-
ganisme gestor de lÕaeroport pot decidir quin ha de
ser el sistema de gesti— de lÕaeroport i que en tot

i de 55 decibels a la nit. Cap zona habitada de Gavˆ
es troba, segons la Comissi— de Seguiment Ambi-
ental, dintre dÕaquesta empremta. Per a la regidora
de Medi Ambient, Bruguers Jard’, ÇŽs molt impor-
tant saber que el soroll derivat de lÕactivitat ae-
roportuˆria que se sentirˆ en els nuclis poblats de
Gavˆ suposarˆ sempre nivells de so molt inferiors
a 65 decibelsÈ. Tots els ajuntaments membres de la
Comissi— de Seguiment Ambiental estan dÕacord
en qu•, un cop aprovada lÕemprenta mŽs favorable
per a tots els municipis des del punt de vista am-

 Bruguers Jard’
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El que ja hem
aconseguit per Gavá

Des d’un principi la veu cantant pel que res-
pecte a l’ampliació de l’aeroport  la va portar
AENA, organisme públic que depèn del Mi-
nisteri de Foment. AENA tenia previst , i era
l’única opció vàlida que contemplava que
tots els aterratges, excepte per qüestions me-
teorològiques, fossin des de Gavà i Castell-
defels cap a la nova pista i l’actual  respecti-
vament. Això equivalia pel que fa a la zona
de Gavà Mar que en els aterratges se sobre-
volessin un gran nombre d’habitatges i en
altituds inferiors en tots els casos als 250 m.
Què representava aquest fet? Doncs que arri-
bessin a sobrevolar aquesta zona un promig
de 350 avions dia, i d’ aquests, uns 42 des de
les 23 fins a les 7h.

L’Ajuntament de Gavà, mitjançant con-
verses i negociacions amb els ministeris de
Foment i de Medi Ambient, amb la Genera-
litat, amb la Unió Europea i amb el Partit
Popular, amb l’ajut dels seus representants a
l’Ajuntament, va aconseguir que abans d’a-
provar-se la proposta d’AENA s’estudiés l’al-
ternativa que els avions aterressin des del
Port de Barcelona i no des de Gavà Mar (amb
el mateix condicionant meteorològic).

A dia d’avui, podem assegurar que la pro-
posta dels aterratges des del Port de Barce-
lona ha estat acceptada i és definitiva. Però a
més també hem aconseguit que els enlaira-
ments fets des de la nova tercera pista amb
direcció a Gavà Mar tinguin un obligat virat-
ge direcció mar tan bon punt sobrevolin la
capçalera de la pista, garantint en tot cas que
no es sobrevolarà la zona de Gavà Mar. I tot
això s’ha lograt assegurant que cap altra po-
blació (Castelldefels, el Prat) en surti en ab-
solut perjudicada per raó del so generat en
els aterratges i enlairaments. És del tot segur
que cap població que envolta l’aeroport hau-
rà de suportar una intensitat sònica (genera-
da pels avions) superior a la legal.

És a dir, hem aconseguit que l’ampliació
de l’Aeroport de Barcelona sigui innòcua per
raons de so, innocuïtat que inclou a totes les
poblacions i no sols a Gavà.

No obstant ens queden tasques pendents.
La més important és garantir, regular i estar
directament implicats en què tot el que s’ha
aconseguit es compleixi en tot moment i en
tot cas, i que quan això no sigui possible,
conèixer de primera mà i de manera imme-
diata el per què i les solucions i mesures
adoptades.

Ignasi Rucabado
Sala

Enginyer Superior
Aeronàutic

cas, sense entrar a definir aquesta gestió, cal exi-
gir que impliqui sempre el mínim impacte acústic
possible.

 Segons la presidenta de l’Associació de Veïns de
Gavà Mar, Elisabet Martínez, «la gestió de pistes
segregades és més beneficiosa per al nostre barri ja
que els avions haurien d’enlairar-se per la pista
curta cap a mar i aterrar per la pista llarga, venint
des de la Zona Franca». Per a Elisabet Martínez no
té sentit que «ens diguin que l’aeroport tindrà més
capacitat amb les pistes independents. Un dels

aeroports amb més trànsit aèri com és el de
Heathrow a Londres, utilitza el sistema de gestió
de pistes segregades». L’Associació de veïns té pre-
vist diferents protestes, entre elles, la seva presèn-
cia a tots els Plens Municipals.

Per a Bruguers Jardí «en realitat i malgrat aques-
ta petita discrepància, l’Ajuntament i l’Associacció
de Veïns de Gavà Mar tenim molts punts de coin-
cidència. Per damunt de tot seguim apostant per
la qualitat de vida dels veïns i vetllarem perquè
AENA segueixi en la pràctica el que s’ha aprovat”.


