Extracte del ple de l’Ajuntament de Gavà (Dijous, 29 d’abril de 2004)                                                 

PART DEDICADA AL CONTROL I FISCALITZACIÓ DELS ÒRGANS DE GOVERN                                               

PRECS I PREGUNTES: AMPLIACIÓ DE L’AEROPORT                                                 

El Sr. Alcalde va donar lectura íntegra d’un prec que, mitjançant escrit subscrit conjuntament pels Sr. Jaume Grau i Marcel·lí Reyes, portaveus dels Grups Municipals de EUiA i ERC, havia estat  presentat per al seu tractament en el Ple a l’empara del Reglament Orgànic.              

L’esmentat escrit, en la part d’Antecedents, deia que els veïns del barri de Gavà Mar han vingut patint els sorolls derivats de l’activitat aeroportuària en els darrers anys, i en l’actualitat a la vista de l’impacte de l’ampliació de l’aeroport i a la utilització de la tercera pista tenen presentada una proposta que minimitza l’impacte acústic sobre el barri i el municipi de Gavà en un document titulat “Propuesta de Criterios de utilización de pistas y procedimientos de vuelo para minimizar el impacto medioambiental en el municipio de Gavà derivado de la implantación de la tercera pista en el aeropuerto de Barcelona-El Prat.” Entenem que aquesta proposta – continuaven dient els regidors d’EUiA i ERC en el seu escrit - és una alternativa vàlida a la configuració i operativa de l’aeroport que genera una empremta sonora aprovada per la comissió de seguiment ambiental de les obres d’ampliació de l’aeroport en sessió d’11 de desembre de 2003 (pàg. 8 de l’acta).                 

Trobant-se pendent d’aprovació definitiva, atès entre altres coses pel caràcter consultiu de l’esmentada comissió. Per tant l’Ajuntament de Gavà té la possibilitat d’adreçar-se directament a les autoritats aeroportuàries i donar el seu suport a la proposta veïnal. Altrament l’alternativa veïnal en proposar una ruta d’enlairament sobre el mar evita no solament el soroll, sinó també la caiguda de restes de combustible sobre el terme municipal i elimina gairebé qualsevol altre perill sobrevingut per sobrevolar la pràctica totalitat del municipi, la ruta proposada en canvi no altera cap nucli actualment urbanitzat.                                                                           

Per tot el que s’exposaven en la part d’Antecedents, els regidors esmentats dels Grups Municipals d’EUiA-IU i d’ERC acabaven el seu escrit instant l’Ajuntament de Gavà a que fes seva la proposta de l’Associació de veïns de Gavà Mar i la defensi davant les autoritats aeroportuàries com una opció millor a l’acordada l’11 de desembre de 2003 a la comissió de seguiment ambiental.

Acabada la lectura del prec, el Sr. Alcalde va donar la paraula a la Regidora de Medi Ambient, Sra. Brugués Jardí, qui, va dir que, en primer lloc, calia dir que segons determina la DIA (la Declaració d’Impacte Ambiental que fa referència a l’ampliació de l’Aeroport) la Comissió de Seguiment Ambiental de les obres d’Ampliació de l’Aeroport, de la qual l’Ajuntament de Gavà forma part, té plena competència per decidir quin és, des del punt de vista de la contaminació acústica, el règim  més favorable d’aterratges i enlairaments del nou aeroport.  Per tant, no és cert, tal com exposen els grups d’EUiA i ERC, que la decisió sobre el règim d’aterratges i enlairaments es trobi pendent d’aprovació definitiva i, encara menys, que l’esmentada  Comissió, tal com afirmen EUiA i ERC, tingui caràcter merament consultiu. Amb relació al règim d’aterratges i enlairaments que ha de regir el nou aeroport de Barcelona, l’Ajuntament de Gavà, en defensa dels interessos de tot el municipi ha estudiat, i votat en el si de la Comissió, que la configuració preferent més favorable des del punt de vista acústic és la configuració oest. En aquest sentit, el plantejament de l’Ajuntament de Gavà coincideix  amb el dels municipis de Viladecans, Sant Boi, El Prat de Llobregat, i Barcelona i dels organismes d’Aviació Civil, el Ministeri de Foment, el Ministeri de Medi Ambient i els departaments de Qualitat Ambiental i de Política Territorial i Obres Publiques de la Generalitat de Catalunya. L’únic vot discordant amb relació a aquest punt ha estat el de l’Ajuntament de Castelldefels.                                    

L’Ajuntament de Gavà – va continuar dient la regidora - està plenament satisfet amb la configuració aprovada en el si de la Comissió de Seguiment, ja que des de la responsabilitat de vetllar per la qualitat ambiental de tot el municipi, inclòs el barri de Gavà Mar, està d’acord i defensa que aquesta és la configuració que garanteix el mínim impacte acústic per a tot el municipi. Els motius bàsics són dos:                                                                       

En primer lloc, perquè el règim de configuració oest aprovat implica que no hi ha sobrevol d’avions per cap nucli urbà de Gavà, inclòs el barri de Gavà Mar. En segon lloc, perquè l’empremta sònica dels 65 decibels diürn, 55 nocturn,  no afecta cap nucli urbà de Gavà, inclòs el barri de Gavà Mar. En aquest sentit, perquè els grups polítics i tots els ciutadans es puguin fer una idea, 65 decibels és el soroll que sentim quan ens situem al costat d’un raspall de dents elèctric. Ara bé, cal insistir que el fet que els nuclis urbans de Gavà, inclòs el barri de Gavà Mar, quedin fora de l’empremta dels 65 decibels diürn, 55 nocturn en configuració oest, és especialment important pel que fa a la qualitat acústica, ja que fora de l’empremta acústica aprovada la reducció dels nivells de so és exponencial. En conseqüència, el soroll derivat de l’activitat aeroportuària en configuració oest que se sentirà en els nuclis poblats de Gavà suposarà sempre nivells de so molt i molt inferiors als 65 decibels diürn i 55 nocturn.                    

L’Ajuntament de Gavà i l’Associació de Veïns de Gavà Mar – va dir també - coincideixen a defensar que la millor configuració des del punt de vista de la contaminació acústica és la configuració oest, tot i que amb alguns matisos. En primer lloc, l’Ajuntament de Gavà i l’Associació de Veïns de Gavà Mar defensen que en configuració oest els enlairaments per la nova pista es faran virant a mar. En segon lloc, i pel que fa al règim de funcionament de pistes en operacions segregades o independents, l’Associació de Veïns de Gavà Mar i l’Ajuntament de Gavà discrepen. L’Associació de Veïns de Gavà Mar defensa el règim de funcionament de l’aeroport en pistes segregades, excepte en hores punta.  En aquest punt, l’Ajuntament de Gavà defensa el règim de funcionament en pistes independents, que és el règim aprovat en el Pla director. Amb relació a aquest punt cal especificar el següent: En primer lloc, el Pla director estableix que el règim de funcionament del nou aeroport sigui amb pistes independents. Ni l’Ajuntament de Gavà, ni la Comissió de Seguiment Ambiental de les Obres d’Ampliació de l’Aeroport és competent per canviar el Pla director. Pla director que ha estat aprovat amb un ampli consens institucional. En segon lloc, comparativament, l’opció de funcionament de l’aeroport en règim de pistes segregades no suposa cap disminució sensible de l’impacte acústic respecte al règim de funcionament de l’aeroport en pistes independents.  A més, cal afegir que si no es veu amb bons ulls l’ús de la pista llarga per a l’enlairament d’avions pel suposat impacte acústic que genera a la població, per coherència amb els plantejaments proposats, l’Associació de Veïns de Gavà Mar tampoc hauria de veure amb bons ulls la sortida cap a mar per la pista curta.          

I és que en el punt més al nord del barri de Gavà Mar hi ha una distància similar respecte a l’empremta sònica que la que hi ha en alguns punts entre el barri i l’empremta sònica resultant de la sortida per la pista llarga. En tercer lloc, segons l’Associació de Veïns de Gavà Mar, la diferència de vols entre segregades i independents és de 8 vols (92 segregades, en front als 100 del règim de funcionament de l’aeroport en operacions independents), motiu pel qual operar amb segregades, al·leguen, no disminueix la capacitat d’operacions de l’aeroport del Prat. En aquest sentit, l’Associació de Veïns no aporta dades amb relació als càlculs efectuats, ni tampoc esmenta les fonts amb què basa els seus càlculs. Mentre que l’Ajuntament de Gavà pot justificar amb dades i càlculs tots i cadascuns dels plantejaments defensats.                                           

Ara bé, la posició de l’Ajuntament de Gavà és que el funcionament de l’aeroport en pistes segregades, l’opció que defensa l’Associació de Veïns de Gavà Mar, suposa que els avions que efectuïn trajectes intercontinentals no podran operar a l’aeroport del Prat. I és que els avions que realitzen trajectes intercontinentals necessiten la pista llarga per poder-se enlairar i aterrar. En conseqüència, l’operació de l’aeroport per pistes segregades rebaixa considerablement el sostre d’operacions  transoceàniques de l’aeroport, i per tant, impossibilitat que l’aeroport de Barcelona sigui un aeroport de connexió intercontinental. No hem d’oblidar que aquest és el fet que va motivar l’ampliació de l’aeroport. I tot això, sense que l’opció per l’operació amb pistes segregades suposi una reducció de l’impacte acústic respecte a l’operació amb pistes independents. Per tots aquests motius, l’Ajuntament de Gavà només fa seva, parcialment, la proposta de l’Associació de Veïns de Gavà Mar, tot i que cal dir que hi ha força punts de consens en les propostes.                                                                                        

Ara bé, cal tenir present quin és el veritable debat que cal fer amb relació a l’ampliació de l’aeroport. En aquest sentit, per a l’Ajuntament de Gavà és important:  Primer, que se situïn correctament els punts de balisament de control acústic necessaris per determinar que, efectivament, l’impacte acústic acordat en el si de la comissió es correspon amb l’impacte acústic realment calculat pel futur aeroport.  I el segon, que l’aeroport de Barcelona estableixi les mesures de control i sanció adequades perquè es preservi de manera adequada i efectiva els interessos de qualitat ambiental i acústica de tot el municipi, inclòs el barri de Gavà Mar. I en aquest sentit, l’equip de govern creu que  és necessari situar el debat en aquest punt i no en les qüestions que tenen a veure amb quin model d’aeroport volem, debat que ja es va realitzar en el seu moment.  Cal afegir que no es pot negar que l’Ajuntament de Gavà ha estat vetllant per minimitzar l’impacte acústic de la nova construcció de l’aeroport del Prat, a banda dels esforços previs fets en aquest sentit, des de fa més de quatre anys treballa amb un enginyer superior aeronàutic per minimitzar l’impacte del soroll dels avions del municipi i defensar davant les autoritats aeroportuàries les reivindicacions històriques del barri de Gavà Mar:                         

Ja amb relació a l’Estudi d’Impacte Ambiental – va dir finalment la Sra. Jardí - l’Ajuntament de Gavà va presentar al·legacions, entre les quals ja es defensava la configuració oest i el viratge a mar per la pista curta. Al·legacions que van servir per tenir en compte la configuració oest com a preferent i que ara veiem amb satisfacció que han estat acceptades amb un ampli consens en el si de la Comissió de Seguiment. Però encara més, s’ha preocupat de l’establiment de punts de mesurament acústic , i fins i tot va interposat un recurs contra les autoritats aeroportuàries per tal de reclamar mesures per minimitzar l’impacte acústic. Val a dir que l’Ajuntament de Gavà en tot moment ha informat en els comissions informatives pertinents de tots i cadascun dels avenços realitzats en matèria de soroll aeroportuari i s’ha posat a disposició de l’Associació de Veïns, a instància d’uns o a proposta pròpia, per aclarir, exposar i argumentar quins són els punts de vista que defensa l’Ajuntament de Gavà per tal de garantir la màxima qualitat ambiental de tots i cadascun dels ciutadans del nostre municipi. Tasca d’informació que seguirà fent puntualment en el futur, ja que es important evitar situacions d’alarma i actituds oportunistes amb com les que es venen detectant en el barri de Gavà Mar en el sentit que alguns especuladors immobiliaris volen posar la por en els ciutadans de Gavà Mar per comprar els seus habitatges a preu baix.                                                                                               

A continuació es va donar la paraula al Sr. Grau, qui va dir, en primer lloc, que era cert que no era el moment de debatre sobre el model aeroportuari, atès que el projecte d’ampliació no tant sols estava aprovat sinó també i en part ja executat, tot i que calia recordar que el seu partit ja va posar de manifest els greus problemes – mediambientals i socials – que un model com aquest de dues pistes, produiria sobre un territori tan degradat con era ja el del Delta del Llobregat. No es tractava doncs de discutir ni el Pla Director, ni la configuració oest, etc., sinó les rutes de vols òptimes que devien ser aprovades per  la Comissió de Seguiment, i executades per AENA, per tal           

de minimitzar l’impacte acústic sobre Gavà Mar. Per les informacions que tenien, en cas de vent l’operativa podia imposar el sobrevol d’una part de Gavà Mar, per la qual cosa podien produir-se sorolls superiors als inicialment previstos. També havia de dir que en la contestació de la regidora hi havia una certa contradicció, ja que si  bé al principi deia que havia coincidència entre l’Ajuntament i els veïns, tot seguit es constaven diferències. En tot cas, digué finalment el Sr. Grau, degut tal vegada a una manca de temps i  d’esforç hi havia hagut un dèficit de comunicació entre l’Ajuntament i els veïns, per donar solució a la problemàtica plantejada, i en aquest sentit anava el prec.                                                                             

El Sr. Reyes per la seva part va demanar la paraula per discrepar del caràcter que la regidora atribuïa a la intervenció de la Comissió de Seguiment, i en aquest sentit va dir que en base al que es desprenia de la lectura de la normativa de creació i regulació d’aquesta, pensava que la intervenció de l’esmentada Comissió era un tràmit preceptiu o obligat, però que les seves opinions i decisions no eren vinculants, ja que en tots aquest temes  les decisions corresponien a AENA i  a la Direcció General d’Aviació Civil.                                                           

També, en relació a la mateixa qüestió de fons que plantejava el prec d’EUiA i ERC, va demanar la paraula per intervenir el Sr. Dalmau, per dir que avui mateix , tot i que feia poca estona, havia entrat per registre un prec, prec que finalment el Sr. Alcalde va accedir a que el llegís el Sr. Dalmau. En aquest, el regidor i el també regidor del mateix Grup de CiU, Sr. Xavier Alavedra, explicaven que en el periòdic Brugués contenia un apartat, titulat “L’Ajuntament explica el seu pla per evitar sorolls a Gavà-Mar” en el qual, entre altres coses, es deia que “Les al·legacions de l’Ajuntament pretenen fer compatibles els interessos de l’aeroport amb els interessos dels veïns de Gavà Mar”. No posem amb dubte – deien els regidors de CiU - de les bones intencions de les al·legacions de l’Ajuntament de Gavà, elaborades amb l’assessorament d’un enginyer aeronàutic, que van ser en tot cas per millorar les formulades per AENA. Ara bé – continuaven dient – ens trobem que l’alternativa dels veïns de Gavà Mar, canviant els criteris d’utilització de pistes i         

procediments de vols, elimina de forma dràstica la contaminació acústica al barri de Gavà Mar i el perill que significa sobrevolar casi tot el terme del municipi, la ruta proposada d’enlairament sobre el mar, evita sorolls i riscos innecessaris. Som conscients que els seus plantejaments rebaixen el sostre operatiu de l’aeroport, però donen més seguretat i menys contaminació.                

Finalment, i per tot el que exposaven a l’esmentat escrit, els regidors de CiU acabaven fent el prec de que  l’equip de Govern, en nom de l’Ajuntament de Gavà, mantingui davant les autoritats aeroportuàries la proposta de l’AAVV de Gavà Mar, com una millor opció al medi ambient i risc. 
El Sr. Llobet, per part del PPC també va demanar participar en aquest debat, i va dir creia que la  configuració oest era la més encertada i així en el seu moment ho van traslladar a AENA, que tots els grups municipals tenien una sensibilitat especial amb el Barri de Gavà Mar, i que l’Ajuntament de Gavà certament havia fet un esforç en aquest tema. D’altra banda va remarcar que l’estudi dels veïns li acabava d’arribar, per la qual cosa no havia tingut temps per fer una valoració, valoració que, a més a més, era difícil fer-la atès que era una qüestió eminentment tècnica. En qualsevol cas – digué – s’haurà d’afinar més en la definició de les rutes de vol, i si, com havia dit la regidora,  són les més encertades difícilment ha d’haver impacte sonor sobre Gavà Mar. Va dir també que les negociacions amb els veïns no anaven per bon camí i s’havia d’intentar apropar les posicions. Finament, volia recordar al representant d’ERC que, quan en el seu dia s’havia creat la Comissió de seguiment, s’havia fet amb voluntat de continuïtat, per tal de controlar en el decurs del temps i en especial en entrar en servei la tercera pista l’impacte sonor, de tal manera que si l’impacte es produïa el representant a la Comissió de Seguiment així ho denunciaria per tal de corregir el que calgués. Mentre tant semblava que els estudis eren correctes, i calia esperar en que els tècnics no s’equivoquessin.                                        

El Sr. Heredia, per part d’IC-EV-IG, i per tal – digué - que es pogués entendre la proposta que anava a fer, es va remuntar a l’any 1999, quan amb motiu de les Eleccions Locals i al Parlament Europeu, va tenir contactes amb el veïns del Barri de Gavà Mar. Fins i tot va venir Rafael Ribó per tal de veure què és podia fer en aquest tema de l’impacte acústic de l’ampliació de l’aeroport. Tan mateix va passar que ni el Sr. Heredia, per pocs vots, va obtenir representació municipal, ni, per la mateixa raó, la va tenir en el Parlament Europeu  l’Antoni Gutiérrez, el seu candidat, per la qual cosa no es va poder defensar les idees que IC tenia per resoldre aquest tema. Tot i això van posar en contacte a l’AAVV amb l’Ajuntament del Prat perquè poguessin ser assessorats. A partir d’aquest moment no van tenir informació ni dels veïns ni de l’Ajuntament de Gavà. Referint-se ja a temps més recents, el Sr. Heredia digué que semblava que  les relacions entre l’Ajuntament de Gavà i els veïns havien anat per bon camí, però en algun moment aquesta bona relació s’havia trencat, sense que ell conegués quin havien estat els motius concrets  ja que recentment la informació que tenia era bastant fragmentària o sesgada. Era per això que el que proposava era que hi hagués una reunió dels portaveus del diferents partits, i que a aquests li fossin explicades per cada una de les parts ( Ajuntament i veïns) com havien anat les reunions i negociacions, de cara a que tots els grups tinguessin la mateixa informació i criteris, per poder, posteriorment, decidir políticament com continuar,  ja que en cas contrari difícilment es podia trobar una solució.                                                                                                 

El Sr. Alcalde, ja per acabar amb el tema d’aquest prec, va concedir la paraula a la Regidora de Medi Ambient, que volia fer alguna precisió. I així ho va fer, primer en relació als  vols internacionals, ja que- va dir- precisament l’objectiu principal de l’ampliació era convertir a Barcelona  en el primer aeroport de l’arc mediterrani occidental. També ho va fer en relació al so quan no sigui operativa la configuració oest, parlant de que la Comissió estava treballant per tal d’establir plans de reducció del so també per aquestes ocasions, i no tan sols mitjançant la regulació de l’enlairament i aterratge de cada avió, sinó també amb limitacions de flotes i el bons ús de les pistes. En relació a una pretesa manca de comunicació amb els veïns va dir que, al contrari, aquest era per a ella un tema molt sensible i que l’Ajuntament havia estat a disposició i havia escoltat no tan sols a  l’AAVV de Gavà Mar, sinó  també a la Federació de les AAVV, i a veïns de Gavà Mar individualment que havien vingut amb preocupació evident en relació al tema dels sorolls, una mica  degut a la intoxicació a la que han estat sotmesos pel fet de que els seus veïns de Castelldefels defensaven posicions contràries a les defensades per l’Ajuntament de Gavà, cosa que els havia generat una certa incomoditat o inseguretat que l’Ajuntament en tot moment havia tractat de resoldre. Per tant creia que la predisposició de l’Ajuntament a comunicar, informar i donar explicacions en aquest complex tema era evident. Finalment, va remarcar que, efectivament, en el si de la Comissió de Seguiment creada amb motiu de la Declaració d’Impacte Ambiental hi havia una voluntat de permanència, i en aquest sentit s’havien reunit els representants dels ajuntaments en la mateixa per tal de demanar que, quan es posi en marxa la tercera pista, es facin controls  per tal d’assegurar que l’impacte acústic sigui el realment acordat i no altre,  i creia que així  es faria.                                                                   

Finalment l’última intervenció en aquest tema  va correspondre al  Sr. Alcalde qui, d’entrada va dir que l’Ajuntament tenia una posició definida, raonada i motivada des de feia temps, des de l’aprovació del Pla Director de l’Aeroport i, sobre tot i més concreta encara, des de l’elaboració de l’estudi d’impacte ambiental previ a la Declaració d’Impacte Ambiental.  Una posició que harmonitzava dues finalitats, una principal i una altra complementaria. La principal era intentar per tots els mitjans garantir la qualitat de vida dels veïns de Gavà Mar, és a dir la seva tranquil·litat. I, d’altra banda, això aconseguir-lo fent-lo compatible amb l’operativitat de l’aeroport. En base a aquestes dues finalitats es van fer les al·legacions, tant al Pla Director com a  l’Estudi d’Impacte Ambiental, on  es demanava la configuració oest com a principal, amb dues rutes d’enlairament, una per la nova pista amb viratge ràpid en direcció al mar, i l’altra per l’actual pista i sobre la zona agrícola, amb la qual cosa no es sobrevolava Gavà Mar ni sofria impacte acústic. No va ser fàcil –va dir el Sr. Alcalde – que les autoritats aeroportuàries l’entenguessin, cosa que, calia reconèixer, havia estat possible amb l’ajut també d’altres grups municipals con el del PP. Finalment ens van donar la raó i la Comissió ha adoptat aquesta configuració com a preferent. L’Ajuntament  de Gavà creu - va dir – que ha assolit els seus objectius, i no hi ha justificació per a canviar, ja que no seria seriós ni responsable fer-lo després d’haver formulat i defensat  una proposta amb fermesa i fins al final, i haver-nos donat la raó.         

Ara bé. Aquesta proposta, que entenem que és la millor, aviat podrà ser contrastada (quan funcioni la tercera pista, en el mes de setembre o octubre), i  és voluntat de l’Ajuntament que, mitjançant la continuïtat de Comissió de Seguiment, així es faci. Si com es preveu i pensem, amb aquesta configuració preferent aprovada i en condicions meteorològiques normals, el funcionament de l’aeroport és correcte haurem assolit que el barri de Gavà Mar quedi aïllat de sobrevols i contaminació acústica. Cas que no fos així –va dir finament – lògicament s’hauran de trobar mesures alternatives.                                                                             

