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Registro n® 3%/ Fecha: ALcl @

Destinatario:

Sr. Francisco Gutiérrez
ABENA

Aeropuerto de Barcelona
Director del Pla Barcena
08820 PFrat de Liobregat

Muy Sr. Mio;

Ei presente escrito tiene como finalidad poner en su conocimiento P
preécupacién existente entre los vecinos de Castelldefels, gue comparte
olenamente el Ayuntamiento, sobre las repercusiones que pueden derivarse
sara nuestra poblacion de las obras de ampliacion del Aeropuerto de Barcelona,

proximas a iniciarse.

En prmer lugar, es obligado recordar el hecho de que la proximidad e
nmediatez del municipio de Castelidefels de las instalaciones aeroportuarias,
hace que cualquier modificacion de envergadura que en elias se ileve a cabo
noide sobre nuestro sistema territorial, bien porque afecte al esquema de
movilidad (desplazamiento de personas y mercancias en nuestro entomo), bien
nor el impacto que sobre [0S recurscs naturales y ia calidad ambiental y urpbana
del sistema territorial pueda derivarse del funcionamiento del Aeropuerto.
Incluso, como demuestra la historia reciente de nuestra noblacion, la vinculacion
con el Aeropuerto ha siso notoria desde muchos puntos de vista: oferta de
servicios de proximidad a los usuarios del Aeropuerto, residencia permanente de
un gran namero de técnicos y empleados que desempenan en &l sus funciones,

elc.

Es por este conjunto de evidencias gue nos sorprendio desfavorablemente ver
que Castelldefels era el Unico municipio del entorno que quedaba excluido como
miembro permanente de la Comision de Seguimiento Ambiental de las Obras de
Ampliacion del Aeropuerto (inicialmente junto & Gava, ya incorporado) y que solo
se contaba con nuestras aportaciones en los casos en que explicitamente fuese
3 tratarse del ruido provocado por los aviones.

Desde la publicacion de la Declaracion de Impacto Ambiental de las obras

~emos venido reclamando insistentemente nuestra participacion activa en todas
as reuniones de la Comision, recurriendo formalmente este aspecto de la

Declaracion y exponiendo nuestra demanda en ia reunion de constitucion de la
Comisién. celebrada el pasado 22 de marzo. Hay que anadir, que, ademas,
pensamos modestamente que esta participacion puede ser muy positiva para ia
optimizacion dei conjunto del proceso de ampliacion dei Aeropuerto
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& rﬁg «p?.ar ello que reiteramos de nuevo la peticion, tanto del Ayuntamiento como de
Ta representacién de los vecinos de Castelidefels, de que se corrija esta
decision y el Ayuntamiento sea convocado sistematicamente a todas las
reuniones de la Comisidn de Seguimiento, independientemente de los

aspectos concretos recogidos en el orden del dia.

Fn todo caso. es evidente que nuestra preocupacion mas inmediata y la que
mayor inguietud esta produciendo entre el conjunio de los ciudadanos y los
orincipales agentes economicos y sociales del municipio (empresarios del sector
turistico, comerciantes, estamentos universitanos, entidades, etc.), se refiere a la
previsible perdida de calidad ambiental y a las graves consecuencias asociadas
de todc orden que puede acarrear un Inadecuado planteamiento de las
operaciones aeroportuarias, especialmente las relacionadas con el trafico

aeronautico y la generacion de niveles de ruido ambiental inaceptables.

Segun la informacion de que disponemos, se ha producido un cambpio en la

intencion original del Estudio de Impacto Ambiental, que proponia ia
configuracion ESTE como preferente y ha pasado a serla OESTE, ademas, con
la utilizacion de la pista 25 derecha para los despegues incluyendo un pequeno
viragie a la derecha que haria que todos los despegues sobrevolasen nuestra

cludad.

Como sin duda usted sabra, uno de los principales activos de Castelldefels es la
calidad de vida, muy importante para una zona fundamentalmente residencial,
universitaria y turistica. La construccion de la tercera pista no debe suponer, en
ningan caso, un deterioro medioambiental tan perjudicial como podria ser e
hecho de ver v oir sobrevolar nuestra ciudad por cientos de aviones cada dia.
Una muestra limitada de lo que esto puede llegar a representar se vive ya hoy,

diariamente, en algunas zonas del municipio.

A nuestro medo de ver, el problema radica en tres puntos fundamentales:

1.- La construccion de una tercera pista de dimensiones inferiores a las
necesarias para su utilizacién como pista de despegue por ia totalidad de;las
aeronaves. Un pegueno porcentaje necesitaria una pista de maytjr'z-l.ongitud*é”‘la
prevista. |

2. - La pretension de considerar la configuracion OESTE como prioritaria,
cuando seria mucho menos molesta, en cuanto a contaminacion acustica se

refiere, la configuracion ESTE.

3. - LLa intencidn de utilizar en configuracion OESTE la pista 25 derecha
como pista de despegue, en lugar de utilizar la 25 izquierda que, por estar mas
proxima al mar permitiria un menor nivel de ruido para la poblacion.
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En cuanto al primer punto, cabe decir que no parece logico coartar el desarrollo
actual y futuro de un aeropuerto como el de Barcelona por fa construccion de
una pista demasjado corta para determinadas operaciones de aeronaves,
aungque no se nos escapa la dificultad de compatibliizar este extremo con {a
proteccion de fas lagunas de fa Ricarda, el Remolar, la Murtra en la situacion
actual. Respecto al segundo apartado, consideramos que la configuracion
preferente tiene que ser la ESTE puesto que cumple dos objetivos
fundamentales, siendo el pnmero evitar en gran medida el ruido que produce el
sobrevuelo de los aviones sobre zonas pobladas y ademas permite 1a utilizacion
de la pista 07 izquierda, la mas larga, para los despegues en direccion a la Zona

Francay al mar.

Respecto al tercer apartado tenemos que decir que la utilizacion de la
configuracion OESTE con despegues por la pista 25 derecha, es, con mucho, la.

peor de las soluciones en cuanto a generacion de ruidos puesto que obligaria a
todos los aviones a sobrevolar una ciudad muy poblada y consolidada (50.000

habitantes censados, superando los 100.000 en periodos {uristicos) afectando
de manera especial al campus universitario donde se preve gue estudien 10.000
alumnos en esta decada. Esta configuracion OESTE sdlo podria ser aceptable, y
si se ullizase la pista 256 izqulerda para despegues siempre que los aviones

virasen inmediatamente hacia el mar despues del despegue,

Como conciusion podemos decir que, de todas las configuraciones vy
soluciones posibles para los encaminamientos del transito aéreo del

aeropuerto del Prat, 1a anica que seria radicalmente inaceptable para la

ciudad de Castelidefels es aguella que, utilizando la pista 25 derecha para
los despegues, haria que todo el trafico aéreo sobrevolase nuestra

poblacion.

Esperamos que puedan ser tenidas en cuenta estas consideraciones, y que se
nos pemmita contribuir desde la Comision de Seguimiento repetidamente citada a
conseguir las mejores soluciones en todo el proceso de desarrolio de las obras y
proyectos de ampliacion del Aeropuerto. Estamos convencidos de que se trata
de una infraestructura estrategica, cuyo futuro afectara decisivamente al
desarrollo econdmico y sccial de nuestro pais. Vale la pena, por lo tanto, sumar
todos los esfuerzos para que este proceso tenga lugar con la participacion y el

comém}hﬁega mayoria de los ciudadanos.

< VR
1y corsllal saludo,

Agustin Marina Pere Jesus Sanchez Pajares
Alcalde-Presidente Federacio d'Associacions de
Veins de Castelidefels
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ANEXO

Impacto de la ampliacion del aeropuerto de Barcelona sobre Castelldefels.

La siguiente informacion ha sido sacada del kstudio de Impacto Ambiental de la
ampliacién del aeropuerto de Barcelona. kEste estudio de acuerde con los datos
nroporcionados por Aena segun los suministrados por el Instituto Nacional de
Meteoroiogia establece que la configuracion principal sera “en todos los casos la
configuracion Este” por lo cual todos los escenarios estudiados contemplan
como situacion representativa el 85% de los despegues y atemizajes en sentido
Oeste-Este y el 15% en sentido contrario {es decir configuracion preferente:
Fste).

No hay por tanto en el estudio de impacto ambiental ninguna simulacion de cual
serfa el impacto acUstico de la configuracién Qeste (despegues hacia
Castelldefels y llegadas sobrevolando el mar desde Barceiona) sobre los

municipios de Castelldefels y Gava.

Para poder evaluar este impacto de forma aproximada hemos utilizado los
planos en los que se representa las curvas isofonas de los escenarios 3.1y 4
det estudio de impacto ambiental correspondientes al uso de las nuevas pistas
con operaciones segregadas (una pista solo para despegues y la otra para
aterrizajes) con configuracion preferente Este (en este caso despegues por la
pista actual hacia el este pista 07 izquierda y atemrmizajes por la pista nueva 07
derecha). Para simplificar hemos representado unicamente la curva isofona de
55db en periodo diurno (entre 7h. y 23h.). Suponiendo, como s ogico, que esta
curva fuera igual si los aviones despegaran y atermizaran en la configuracion
contraria; trasponiéndola y completandola obtenemos una estimacion bastante

aproximada de la representacion de la curva isofona de 55db con configuracion
Oeste. Esto nos permite analizar cual seria el impacto acustico (a la espera de
una simulacion mas rigurosa) de dicha configuracion.

Plano 1. Se representan las curvas isofonas de 55db pistas segregadas

configuracion preferente Este para los escenarios 3.1y 4 tal coOmo aparecen en
el estudio de impacto ambiental. Estas curvas son las gque utilizaremos para
estimar la curva correspondiente a la configuracidon Qeste con pistas

segregadas.

Plano 2. Se representa la estimacion de la curva isofona de 55db pistas
sagregadas configuracion preferente Oeste suponiendo que ias aeronaves
después del despegue mantienen rumbo de pista.

Plano 3. Se representan la estimacion de la curva isofona de 55db pistas

segregadas configuracion preferente Oeste suponiendo gue [as asronaves
después del despegue viran 10° a la derecha (propuesta de Gava). Esta curva

seria mAas ancha en el extremo &l 10s aviones dispersan sus rutas a la aliura de
Castelidefels.
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Plano 4. Se representan simultaneamente ios planos 1y 3. Se dibujan
ademas las curvas isofonas correspondientes a 60 y 65db correspondientes a
los aterrizajes en configuracion kEste para poder determinar que parte de Gava-
Mar se veria mas afectada por esta configuracion Este con respecto a ia
configuracion contraria (sombreado color verde).

Aparece sompreado en amarillo la parte que recibiria mayor impacto sonoro con

configuracién Qeste que con configuracion Este.

Conclusiones,

Como puede verse claramente en los planos el impacto acustico de ia
configuraciéon Oeste es mayor que el de la configuracion Este:

| a configuracién Oeste afectaria a una poblacion mucho mayor. gran parte de
Castelldefels pueblo, todo Castelldefels playa y la mayor parte de Gava-Mar
mientras que la configuracion Este afectaria a una parte de Gava-Mar, siendo la
parte mas afectada la zona mas proxima al aeropuerto y de reciente

urbanizacion.

Hay que tener en cuenta ademas gue el estudio de impacto ambiental determina
que “en la actualidad fa unica zona con uso sensible incidida dentro de la zona

de afectacion es una parte de Gava-Mar” por lo que los habitantes de
Castelldefels serian ‘nuevos” afectados,

Con configuracion Qeste como preferente quedaria afectada de forma

importante la futura universidad de Castelldefeis teniendo en cuenta gue segun
el estudio de impacto ambiental “deberian establecerse limites sonoros mas

restrictivos para el suelo dedicado a usos docentes y hospitaiarios”.

Por Ultimo la configuracion QOeste con despegues por la pista 25 derecha
desaprovecha la situacion privilegiada del aeropuerto de Barcelona al hacer

despegar a las aeronaves hacia zona pobladas a pesar de tener mas de 180° de
mar.

| a solucion de menos impacto seria aquella en ia que [os aviones despegaran
por la nueva pista en direccién Oeste y viraran inmediatamente despues dei
despegue al mar, los aterrizajes sobrevolarian la zona franca tal como o hacen
ahora. En caso de limitar las operaciones por la nueva pista exciusivamente a
aterrizajes, al producir los despegues una huelia de ruido mucho mas ancha que
los aterfizajes la configuracion Este aprovecha mejor la situacion junto al mar del
aeropuerto colocando la mayor de la superficie cubierta por la isofona de 55db

sobre el mar.
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